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Abstract

The transport activity represents an essential component of the economy, making the connection
between all its branches and sectors. Within the transport sector, the road freight transport has an
extremely important place. In view of elaborating the article hereby, we have chosen a transport
company, considering the importance of this object of activity at economic level, but also from the
particularities in the field. The selected firm is a family business, fitting into the SMEs category, as regards
its dimension. Beyond the theoretical aspects reviewed, the work is grounded on a short financial analysis
in terms of balance sheets for a period of four years (2018-2021), also emphasizing the way in which
the management of the financial-accounting information is used for taking the managerial decisions.
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2 Introducere

Atat contabilitatea financiara, cat si analiza financiara au ca domeniu de aplicare firma, vizand doua as-
pecte esentiale: patrimoniul (averea) acesteia si rezultatele activitatii sale. Astfel, contabilitatea financiara isi
propune sa evidentieze doar o imagine fidela a patrimoniului si rezultatelor, pe cand analiza financiara adminis-
treaza intr-o maniera dinamica patrimoniul in vederea optimizarii rezultatelor. Prin urmare, obiectivul funda-
mental al celor doua are ca punct de plecare averea companiei.

Corespunzator contabilitatii moderne, in partida dubla, patrimoniul este dublu reprezentat, pe baza a doua
criterii fundamentale: cel al utilizarii (alocarii, nevoii) si cel al resursei (originii, provenientei). Utilizarea constituie
un criteriu economic si reda formele concrete de manifestare a patrimoniului, iar resursa reprezinta un criteriu
juridic si financiar si releva sursele de finantare ale elementelor utilizate si modul de alocare a fondurilor banesti
in cadrul acestor elemente. Conventional, elementele folosite poarta denumirea de active, iar cele de resurse,
pasive.

Metoda contabilitatii care reliefeaza patrimoniul firmei este bilantul, respectiv situatia activelor, datoriilor
si capitalurilor proprii.
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2 Metodologia cercetarii

n vederea fundamentarii analizei financiare vom utiliza urmétorul format de bilant financiar simplificat,
n care activele sunt structurate dupa criteriul lichiditatii, iar pasivele, dupa criteriul exigibilitatii.

Tabelul 1. Bilantul financiar simplificat

Activ Pasiv
Active imobilizate (Ai) Capitaluri permanente (CP)
Utilizari durabile (stabile) Resurse durabile (stabile)
Active circulante (Ac) Datorii pe termen scurt (Dts)
Utilizari ciclice (temporare) Resurse ciclice (temporare)

Sursa: Gomoi, 2020.

Ratele structurale evidentiaza ponderea diverselor elemente in totalul activului/pasivului firmei. Pentru
compania supusa studiului, cele mai sugestive rate sunt urmatoarele:

Tabelul 2. Ratele structurale de activ si pasiv

Tipul ratei Rata Relatia de calcul

Active circulante
Rata activelor circulante (Rx) x 100

Total activ

Creante
Active circulante

100
Rata creantelor (R¢)
3 Creante
Activ _reen

Total activ
Lichiditati
Active circulante
Lichiditati
Total activ

100

x 100

Rata lichiditatilor (R,)
100

Capitaluri permanente

Rata stabilitatii financiare (Rg) Total pasiv

x 100

Capitaluri proprii
Total pasiv

Pasiv Rata autonomiei financiare (Rx) x 100

] o Datorii
Rata indatorarii (R;) Total pasiv

Sursa: Gomoi, 2020.

Structura financiara a firmei exprima sursele de finantare pe termen lung, respectiv capitalurile perma-
nente, iar structura de finantare reda totalitatea surselor de finantare, respectiv pasivul total. Astfel, structura
financiara reprezinta o parte componenta a structurii de finantare.

Capital total (structura de finantare)

A
' N
Capitaluri permanente (structura financiara)
_A—

[ I —~ |

| N X K

YT Y Y

Capitaluri proprii N Datorii la termen Datorii de exploatars

Y

Capitaluri imprumutate
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Bonitatea defineste gradul in care firma este capabila sa-si achite obligatiile pe seama activelor detinute.
Aceasta include lichiditatea, care vizeaza confruntarea datoriilor pe termen scurt cu activele circulante, si solva-
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bilitatea, ce reflectd confruntarea datoriilor totale cu activele totale detinute de companie.

Tabelul 3. Lichiditatea

Tipul ratei Rata Relatia de calcul
Lichiditatea curentd sau generala Stocuri + Creante + Lichiditdti % 100
(100-200% — optim) Datorii pe termen scurt

S Lichiditatea rapida sau testul acid Creante + Lichiditdti

Lichiditatea . "
(60-100% — optim) Datorii pe termen scurt
Lichiditatea imediata sau la vedere Lichiditati « 100
(20-60% — optim) Datorii pe termen scurt

Sursa: Gomoi, 2020.

Tabelul 4. Solvabilitatea

Tipul ratei

Rata

Solvabilitatea generala
Solvabilitatea

(peste 166% — risc de insolventa inexistent; 100-166% — risc de
insolventa moderat; sub 100% — risc de insolventa iminent, insolventad)

Relatia de calcul
Total ac.t.-/v 100
Datorii

Sursa: Gomoi, 2020.

Echilibrul financiar rezulta din confruntarea la nivel bilantier a lichiditatii activelor cu exigibilitatea pasive-
lor, generand trei indicatori esentiali: fondul de rulment (FR), necesarul sau nevoia de fond de rulment (NFR)

si trezoreria netd (TN).

Tabelul 5. Formarea indicatorilor de echilibru financiar

Activ

Pasiv

Active imobilizate — utilizari stabile

Capitaluri permanente — resurse stabile

FR <> Activ, utilizare
NFR <> Partea utilizata a marjei de siguranta +
TN <> Partea neutilizata a marjei de siguranta

FR <> Pasiv, resursa
(marja de siguranta, capitalul de lucru)

Active circulante — utilizari ciclice

Datorii pe termen scurt — resurse ciclice

Sursa: Gomoi, 2020.

Tabelul 6. Interpretarea indicatorilor de echilibru financiar

Indicator Relatia de calcul Situatie Interpretare
Fondul FR=CP—Aj FR>0 Echilibru financiar pe termen lung
FR=0 Tensiune la nivelul utilizarilor si resurselor pe termen lung
de rulment FR = Ac — Dts - - -
FR<O Dezechilibru financiar pe termen lung
Necesarul NFR < FR | Echilibru financiar pe termen scurt
de fond NFR = (S+ C)—Dts NFR = FR | Tensiune la nivelul utilizarilor si resurselor pe termen scurt
de rulment NFR > FR | Dezechilibru financiar pe termen scurt
TN >0 Echilibru financiar curent
Trezoreria neta TN = FR — NFR TN=0 Tensiune la nivelul lichiditatilor
TN<O Dezechilibru financiar curent

Sursa: Gomoi, 2020.
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Capacitatea de indatorare vizeaza posibilitatea finantarii straine pe baza de credite bancare, iar efectul
de indatorare se refera la rentabilitatea utilizarii unui credit bancar drept capital al firmei. Capacitatea de indato-
rare se exprima prin intermediul a doi indicatori (fiecare cu patru formule de calcul), iar efectul de indatorare,
printr-un singur indicator, dupa cum urmeaza:

Tabelul 7. Capacitatea de indatorare

Norma uzuala
Indicator Relatia de calcul bancara generala Interpretarea Concluzia
minimala
Datorii totale Datoriile totale trebuie
. — <2/3=66% sa reprezinte maximum 66%
Coeficientul Total pasiv din pasivul total
indatordrii :
globale (CIG) Datorii totale Datoriile totale trebuie Este necesar s3 fie
- - " <2 =200% sa reprezinte maximum indeplinite simultan
Capitaluri proprii P
p prop 200% din capitalurile proprii. | cele patru inegalitati
Datorii pe termen lung Datoriile la termen trebuie pentru ca firma
fici | Capitalur permanente <1/2 =50% s& reprezinte maximum 50% | sa aiba capacitate
f:c;e tCIe“nF'ul p P din capitalurile permanente. | de indatorare.
indatorarii la
.. Datoriile la termen trebuie
termen (CIT) Datorii pe termen lung . . . .
Capitaluri proprii <1=100% sa reprezinte maximum
100% din capitalurile proprii.

Sursa: Gomoi, 2020.

Tabelul 8. Efectul de indatorare

Indicator Relatia de calcul Conditionare Interpretare Concluzia
. Efect de indatorare pozitiv— |Se recomanda
Efectul de . . Re>Rd—-Ei>0 . P . .
N Credit potential efect de levier contractarea creditului.
indatorare —— — X (Re — Rd) " , p
N Capitaluri proprii " Efect de indatorare negativ— | Nu se recomanda
(ET) Re<Rd—-Ei<0 < . wn S
efect de ,mdciuca contractarea creditului.

Sursa: Gomoi, 2020.
Dinamica metodelor de analiza financiara esentiale se fundamenteaza pe urmatoarele tipuri de indicatori:
Abatere absolutd cu bazd in lant = Valoarea din perioada curentd — Valoarea din perioada anterioard

Valoarea din perioada curentd
Valoarea din perioada anterioard

Abatere relativd cu bazd in lant = 100

2 Rezultatele cercetarii

Societatea Caravan Transport & Logistic SRL a fost Infiintata in anul 2017 in judetul Arad. Aceasta este
inregistrata fiscal ca entitate neplatitoare de TVA. Obiectul de activitate al companiei este reprezentat de trans-
porturile rutiere de marfuri, cu codul CAEN 4941.

Nota: Toate tabelele urmatoare constituie prelucrare proprie pe baza informatiilor din raportarile finan-
ciare ale firmei, disponibile pe site-ul www.listafirme.ro.

Fundamentul analizei financiare este reprezentat de bilantul financiar, care in perioada 2018-2021 se
prezinta dupa cum urmeaza:
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Tabelul 9. Bilantul financiar al societatii Caravan Transport & Logistic SRL
in perioada 2018-2021

-lei -

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

Imobilizari necorporale 0 0 0 0
Imobilizari corporale 0 0 0 0
Imobilizari financiare 0 0 0 0
Active imobilizate 0 0 0 0
Stocuri 0 0 0 0
Creante 17.602 92.396 19.953 18.233
Investitii financiare pe termen scurt 0 0 0 0
Disponibilitati 40.759 4.521 88.176 121.567
Active circulante 58.361 96.917 108.129 139.800
TOTAL ACTIV 58.361 96.917 108.129 139.800
Capitaluri proprii 27.865 68.582 85.171 112.641
Datorii pe termen lung 0 0 0 0
Capitaluri permanente 27.865 68.582 85.171 112.641
Datorii pe termen scurt 30.496 28.335 22.958 27.159
TOTAL PASIV 58.361 96.917 108.129 139.800

Firma analizat3 este prestatoare de servicii, deruland o activitate de transporturi rutiere de mérfuri. In
consecinta, structurile patrimoniale sunt adaptate astfel incat sa 1i asigure mai degraba un dinamism ridicat al
activitatii decat stabilitate. Asadar, structurile curente sunt preponderente atat la nivelul activului bilantier, cat
si la cel al pasivului bilantier.

n cadrul activului se remarcd absenta activelor imobilizate. Aceast3 situatie nu este neapérat fireascs,
dar este dovada ca imobilizarile corporale de tipul mijloacelor de transport sunt amortizate si functioneaza la
valoare nuld. Desi amortizate integral, ele nu sunt casate inca, fiind expertizate din punct de vedere tehnologic
pentru a li se asigura functionalitatea. In consecintd, activul patrimonial este alcituit in totalitate din active
circulante. Stocurile sunt absente, nefiind necesare Tn cazul unei activitati de transport, dovada ca toti carburantii,
dar si substantele de intretinere a mijloacelor de transport sunt utilizate imediat dupa procurarea lor si apar
inregistrate contabil direct pe cheltuieli, fara a fi stocate.

De fapt, pe intregul interval de analiza se remarca prezenta doar a creantelor si disponibilitatilor banesti.
Putem observa lichiditatea deosebit de ridicata a firmei, aspect extrem de favorabil. Disponibilitatile banesti
devanseaza creantele in majoritatea exercitiilor financiare studiate, cu exceptia anului 2019, cand se factureaza
deosebit de mult, dar nu se incaseazs imediat. in acel exercitiu financiar, in ciuda volumului ridicat de creante
neincasate inca, activul total creste, dovada ca afacerea are amploare. Contextul pandemic din 2020 nu a afectat
activitatea societatii, Tntrucat situatia creata atunci mai degraba a stimulat transporturile.

La nivelul pasivului se observa existenta doar a capitalurilor proprii ca surse proprii de finantare, dar si
a datoriilor de exploatare, ca surse externe de finantare. Sunt absente datoriile pe termen lung, aspect favorabil,
intrucat acestea sunt purtatoare de costuri de natura dobanzilor. Capitalurile proprii provin cu preponderenta
din reinvestirea profitului si detin suprematia in raport cu datoriile pe termen scurt, lucru benefic pentru firm3,
asigurandu-i deopotriva stabilitate si autonomie financiara.

in compensatie se utilizeazd ca surse de finantare si datoriile pe termen scurt, in virtutea caracterului lor
permanent reinnoibil, ele fiind avantajoase pentru entitate prin gratuitatea lor (nu sunt purtatoare de costuri
de tipul dobanzilor). Faptul ca sunt disponibile pentru activitatea firmei doar o perioada scurta de timp nu con-
stituie un impediment, avand in vedere lichiditatea ridicata a acesteia.
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Se observa astfel o lichiditate extrem de crescuta a activului, coroborata cu o exigibilitate relativ redusa
a pasivului, acesta fiind un factor de rezilienta deosebit de important.

v’ Rata activelor circulante exprima ponderea activelor curente in totalul activului firmei.

Tabelul 10. Rata activelor circulante la Caravan Transport & Logistic SRL in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

Active circulante (lei) 58.361 96.917 108.129 139.800
Total activ (lei) 58.361 96.917 108.129 139.800
Rata activelor circulante (%) 100,00 100,00 100,00 100,00
A Active circulante (lei) 38.556 11.212 31.671
A Total activ (lei) 38.556 11.212 31.671
A Rata activelor circulante (%) 0,00 0,00 0,00
| Active circulante (%) 166,06 111,57 129,29
| Total activ (%) 166,06 111,57 129,29
| Rata activelor circulante (%) 100,00 100,00 100,00

n absenta activelor imobilizate, activele circulante sunt exclusive la nivelul activului total. Tn consecints,
rata activelor circulante se pozitioneaza la 100% pe intregul interval supus analizei. Rata stocurilor, ca urmare
a absentei acestora, este nul3, fiind relevante doar rata creantelor si cea a lichiditatilor.

v’ Rata creantelor este 0 componenta a ratei activelor circulante si releva fie ponderea creantelor in ac-
tivele circulante ale firmei, fie ponderea creantelor in activele sale totale. in absenta activelor imobilizate, cele
doua abordari ale ratei creantelor sunt identice.

Tabelul 11. Rata creantelor la Caravan Transport & Logistic SRL in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

Creante (lei) 17.602 92.396 19.953 18.233
Active circulante (lei) 58.361 96.917 108.129 139.800
Total activ (lei) 58.361 96.917 108.129 139.800
Rata creantelor, (%) 30,16 95,34 18,45 13,04
Rata creantelor, (%) 30,16 95,34 18,45 13,04
A Creante (lei) 74.794 -72.443 -1.720
A Active circulante (lei) 38.556 11.212 31.671
A Total activ (lei) 38.556 11.212 31.671
A Rata creantelor; (%) 65,18 -76,89 -5,41
A Rata creantelor, (%) 65,18 -76,89 -5,41
| Creante (%) 524,92 21,60 91,38
| Active circulante (%) 166,06 111,57 129,29
| Total activ (%) 166,06 111,57 129,29
| Rata creantelor; (%) 316,11 19,35 70,68
| Rata creantelor, (%) 316,11 19,35 70,68

Astfel, indicatorul se pozitioneaza sub 50% Tn 2018, 2020 si 2021 si peste acest prag in 2019. Valorile re-
duse, descrescatoare, ale ratei creantelor din ultimele doua exercitii financiare nu constituie un aspect nefavorabil
pe fondul majorarii activului total, ci, din contra, se refera la o dinamizare a activitatii societatii.
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v’ Rata investitiilor financiare pe termen scurt si a disponibilitatilor constituie o altd component3 a ratei
activelor circulante si releva ponderea acestora fie n activele circulante ale firmei, fie in activul sau total.

Tabelul 12. Rata investitiilor financiare pe termen scurt si a disponibilitatilor
la Caravan Transport & Logistic SRL in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

Investitii pe termen scurt + Disponibilitati (lei) 40.759 4.521 88.176 121.567
Active circulante (lei) 58.361 96.917 108.129 139.800
Total activ (lei) 58.361 96.917 108.129 139.800
Rata investitiilor pe termen scurt si a disponibilitatilor; (%) 69,84 4,66 81,55 86,96
Rata investitiilor pe termen scurt si a disponibilitatilor, (%) 69,84 4,66 81,55 86,96
A Investitii pe termen scurt + Disponibilitati (lei) -36.238 83.655 33.391
A Active circulante (lei) 38.556 11.212 31.671
A Total activ (lei) 38.556 11.212 31.671
A Rata investitiilor pe termen scurt si a disponibilitatilor; (%) -65,18 76,89 5,41
A Rata investitiilor pe termen scurt si a disponibilitatilor, (%) -65,18 76,89 5,41
| Investitii pe termen scurt + Disponibilitdti (%) 11,09 1.950,36 137,87
| Active circulante (%) 166,06 111,57 129,29
| Total activ (%) 166,06 111,57 129,29
| Rata investitiilor pe termen scurt si a disponibilitatilor; (%) 6,68 1.748,10 106,64
| Rata investitiilor pe termen scurt si a disponibilitatilor, (%) 6,68 1.748,10 106,64

ntrucat la firma noastrd sunt prezente doar creantele si lichiditatile, cele doud rate sunt complementare,
atat cea raportata la activele circulante, cat si cea raportata la activul total. Investitiile financiare pe termen scurt
de tipul actiunilor cumparate n scop speculativ si revandute rapid sunt foarte lichide si se asimileaza in categoria
disponibilitatilor banesti. Prin complementaritate cu rata creantelor, rata lichiditatilor inregistreaza valori foarte
ridicate, cu exceptia anului 2019, cand au loc foarte multe facturari fara incasari la intervale scurte de timp.

v’ Structura financiara se refera la capitalurile permanente, respectiv la sursele de finantare pe termen
lung, iar structura de finantare, la pasivul total.

Tabelul 13. Structura financiara si structura de finantare
la Caravan Transport & Logistic SRL in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

Capitaluri proprii (lei) 27.865 68.582 85.171 112.641
Datorii pe termen lung (lei) 0 0 0 0
Datorii pe termen scurt (lei) 30.496 28.335 22.958 27.159
Datorii totale (lei) 30.496 28.335 22.958 27.159
Capitaluri permanente (lei) 27.865 68.582 85.171 112.641
Total pasiv, (Capitaluri proprii + Datorii totale) (lei) 58.361 96.917 108.129 139.800
Total pasiv, (Capitaluri permanente + Datorii pe termen scurt) (lei) | 58.361 96.917 108.129 139.800
A Capitaluri proprii (lei) 40.717 16.589 27.470
A Datorii pe termen lung (lei) 0 0 0
A Datorii pe termen scurt (lei) -2.161 -5.377 4.201
A Datorii totale (lei) -2.161 -5.377 4.201
A Capitaluri permanente (lei) 40.717 16.589 27.470
A Total pasiv, (Capitaluri proprii + Datorii totale) (lei) 38.556 11.212 31.671
A Total pasiv, (Capitaluri permanente + Datorii pe termen scurt) (lei) 38.556 11.212 31.671
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Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

| Capitaluri proprii (%) 246,12 124,19 132,25
| Datorii pe termen lung (%) - - -
| Datorii pe termen scurt (%) 92,91 81,02 118,30
| Datorii totale (%) 92,91 124,19 132,25
| Capitaluri permanente (%) 246,12 81,02 118,30
| Total pasiv, (Capitaluri proprii + Datorii totale) (%) 166,06 111,57 129,29
| Total pasiv, (Capitaluri permanente + Datorii pe termen scurt) (%) 166,06 111,57 129,29

La firma noastrd, doar in 2018 se remarca o surclasare a capitalurilor proprii de catre datoriile pe termen
scurt. Asa cum am precizat, datoriile pe termen lung sunt absente din activitatea companiei pe intregul interval
de analiza. La un astfel de obiect de activitate sunt benefice deopotriva capitalurile proprii si datoriile pe termen

scurt. Primele Ti asigura afacerii stabilitate si autonomie, iar cele din urma, dinamism.

v’ Rata stabilitatii financiare este o rata structurald de pasiv care redd ponderea capitalurilor permanente
n totalul pasivului. Rata autonomiei financiare reprezinta o rata structurald de pasiv care exprima ponderea
capitalurilor proprii in totalul pasivului. Diferenta dintre cei doi indicatori este data de datoriile pe termen lung.

Tabelul 14. Rata stabilitatii financiare/rata autonomiei financiare
la Caravan Transport & Logistic SRL in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

Capitaluri permanente (lei) 27.865 68.582 85.171 112.641
Total pasiv (lei) 58.361 96.917 108.129 139.800
Rata stabilitatii financiare/Rata autonomiei financiare (%) 47,75 70,76 78,77 80,57
A Capitaluri permanente (lei) 40.717 16.589 27.470
A Total pasiv (lei) 38.556 11.212 31.671
A Rata stabilitatii financiare/Rata autonomiei financiare (%) 23,01 8,01 1,80
| Capitaluri permanente (%) 246,12 124,19 132,25
| Total pasiv (%) 166,06 111,57 129,29
| Rata stabilitatii financiare/Rata autonomiei financiare (%) 148,19 111,31 102,29

n cazul firmei studiate, pe fondul absentei datoriilor pe termen lung, cele doua rate se suprapun. Dacd
in primul an de analiza ele se pozitioneaza usor sub 50%, in urmadtoarea perioada valorile sunt crescatoare si
surclaseaza acest prag. Putem afirma cd entitatea se bucura deopotriva de stabilitate si autonomie financiara.

v’ Rata indatorarii este o rata structurald de pasiv ce redd ponderea datoriilor totale in pasivul total al
firmei. Aceasta este complementara ratei autonomiei financiare, iar in cazul de fat3, si ratei stabilitatii financiare.

Tabelul 15. Rata indatorarii la Caravan Transport & Logistic SRL in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

Datorii totale (lei) 30.496 28.335 22.958 27.159
Total pasiv (lei) 58.361 96.917 108.129 139.800
Rata indatorarii globale (%) 52,25 29,24 21,23 19,43
A Datorii totale (lei) -2.161 -5.377 4.201
A Total pasiv (lei) 38.556 11.212 31.671
A Rata indatorarii globale (%) -23,01 -8,01 -1,80
| Datorii totale (%) 92,91 81,02 118,30
| Total pasiv (%) 166,06 111,57 129,29
| Rata indatorarii globale (%) 55,96 72,61 91,52
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Valorile sunt descrescatoare de la un exercitiu financiar la altul, cu devansarea pragului de 50% doar in
primul an de analiza, ulterior fiind pozitionate sub 30%. Faptul ca indatorarea este bazata exclusiv pe datorii
pe termen scurt, temporare, dar viabile pentru o activitate cu un flux monetar rapid, cum este si cazul firmei
noastre, si gratuite constituie un avantaj pentru aceasta.

v Lichiditatea curenta sau generala este cel mai cuprinztor indicator al lichiditatii si reflectd masura in
care activele curente totale, formate din stocuri, creante si lichiditati, acopera pasivele curente angajate de
firma, respectiv datoriile pe termen scurt. Lichiditatea rapida sau testul acid este un indicator mai sintetic decat
primul si defineste gradul in care firma este capabila sa Tsi onoreze datoriile pe termen scurt doar pe seama
creantelor si a lichiditatilor detinute. Intervalul optim aferent acestui indicator este de 60-100%.

Tabelul 16. Lichiditatea curenta/Lichiditatea rapida la Caravan Transport & Logistic SRL
in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

Stocuri + Creante + Disponibilitati (lei) 58.361 96.917 108.129 139.800
Datorii pe termen scurt (lei) 30.496 28.335 22.958 27.159
Lichiditatea curenté/Lichiditatea rapida (%) 191,37 342,04 470,99 514,75
A Stocuri + Creante + Disponibilitati (lei) 38.556 11.212 31.671
A Datorii pe termen scurt (lei) -2.161 -5.377 4.201
A Lichiditatea curenta/Lichiditatea rapida (%) 150,67 128,95 43,76
| Stocuri + Creante + Disponibilitati (%) 166,06 111,57 129,29
| Datorii pe termen scurt (%) 92,91 81,02 118,30
| Lichiditatea curenta/Lichiditatea rapida (%) 178,73 137,70 109,29

Lichiditatea curenta este supradimensionata si cu valori crescatoare in cazul nostru. Intervalul optim
este de 100-200%. Doar in primul an de analiza se remarca o incadrare optima, de circa 191%, dar si aceasta
tinde spre limita superioara a intervalului. Tn restul anilor, valorile devanseazi cu mult pragul de 200%, dovada
ca resursele temporare sunt mult inferioare activelor curente detinute. Din activitatea companiei lipsesc stocurile
si, In consecinta, lichiditatea curenta se identifica Tn aceasta situatie cu cea rapida.

v Lichiditatea imediat3 sau la vedere este cel mai sintetic indicator al lichiditatii si defineste masura in
care firma este capabila sa isi plateasca datoriile pe termen scurt doar pe seama lichiditatilor detinute la momen-
tul respectiv. Intervalul optim de incadrare a indicatorului este de 20-60%, aceasta constituind un barometru
pentru normarea disponibilitatilor banesti ale companiei.

Tabelul 17. Lichiditatea imediata la Caravan Transport & Logistic SRL in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

Disponibilitati (lei) 40.759 4.521 88.176 | 121.567
Datorii pe termen scurt (lei) 30.496 28.335 22.958 27.159
Lichiditatea imediata (%) 133,65 15,96 384,08 447,61
A Disponibilitati (lei) -36.238 83.655 33.391
A Datorii pe termen scurt (lei) -2.161 -5.377 4.201
A Lichiditatea imediata (%) -117,69 368,12 63,53
| Disponibilitati (%) 11,09 1.950,36 137,87
| Datorii pe termen scurt (%) 92,91 81,02 118,30
| Lichiditatea imediata (%) 11,94 2.406,52 116,54

La firma analizatd, valorile sunt supradimensionate in anii 2018, 2020 si 2021, pe fondul unui volum foarte
ridicat al lichiditatilor. Totusi, Tn 2019, din cauza unor valori mari ale creantelor, neincasate rapid, lichiditatea
imediata este redusa, fiind pozitionata sub limita minima a intervalului optim de incadrare.
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v’ Solvabilitatea generala este un indicator al bonitatii ce defineste mésura in care firma este capabil3
s3 Tsi onoreze datoriile totale pe seama valorificrii in bani a activului total. in definitiv, falimentul sau insolventa
constituie starea in care entitatea nu isi poate achita datoriile totale nici prin transformarea in bani a intregului
activ.

Tabelul 18. Solvabilitatea generala la Caravan Transport & Logistic SRL in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

Total activ (lei) 58.361 96.917 108.129 139.800
Datorii totale (lei) 30.496 28.335 22.958 27.159
Solvabilitatea generala (%) 191,37 342,04 470,99 514,75
A Total activ (lei) 38.556 11.212 31.671
A Datorii totale (lei) -2.161 -5.377 4,201
A Solvabilitatea generala (%) 150,67 128,95 43,76
| Total activ (%) 166,06 111,57 129,29
| Datorii totale (%) 92,91 81,02 118,30
| Solvabilitatea generala (%) 178,73 137,70 109,29

Tn cazul firmei noastre se remarcd pozitionari valorice peste pragul critic de 166%, situdnd-o departe de
pericolul falimentului sau al insolventei. Mai mult, indicatorul se majoreaza in mod progresiv de la un exercitiu
financiar la altul, solvabilitatea generalda a companiei consolidandu-se.

v Fondul de rulment relevd marja de sigurantd a firmei sau capitalul de lucru care se poate utiliza in
cadrul ciclului de exploatare. Acesta se descompune intr-o componenta rulabila la nivelul ciclului de exploatare
in vederea achizitiei de stocuri suplimentare sau a amanarii Tncasarii de creante si una care se mentine sub
forma de lichiditati in scopul asigurarii securitatii financiare ulterioare a companiei. Fondul de rulment reliefeaza
echilibrul financiar pe termen lung al acesteia.

Tabelul 19. Fondul de rulment la Caravan Transport & Logistic SRL in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

Capitaluri permanente (lei) 27.865 68.582 85.171 112.641
Active imobilizate (lei) 0 0 0 0
Fondul de rulment partea de sus (lei) 27.865 68.582 85.171 112.641
Active circulante (lei) 58.361 96.917 108.129 139.800
Datorii pe termen scurt (lei) 30.496 28.335 22.958 27.159
Fondul de rulment partea de jos (lei) 27.865 68.582 85.171 112.641
A Capitaluri permanente (lei) 40.717 16.589 27.470
A Active imobilizate (lei) 0 0 0
A Fondul de rulment partea de sus (lei) 40.717 16.589 27.470
A Active circulante (lei) 38.556 11.212 31.671
A Datorii pe termen scurt (lei) -2.161 -5.377 4.201
A Fondul de rulment partea de jos (lei) 40.717 16.589 27.470
| Capitaluri permanente (%) 246,12 124,19 132,25
| Active imobilizate (%) - - -
| Fondul de rulment partea de sus (%) 246,12 124,19 132,25
| Active circulante (%) 166,06 111,57 129,29
| Datorii pe termen scurt (%) 92,91 81,02 118,30
| Fondul de rulment partea de jos (%) 246,12 124,19 132,25
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La societatea analizata, fondul de rulment este pozitiv si crescator pe intregul interval de timp studiat, ceea
ce denota un echilibru financiar pe termen lung care a existat, persista si se consolideaza. Din perspectiva partii
de sus a bilantului, Tn absenta activelor imobilizate si a datoriilor pe termen lung, fondul de rulment este identificat
cu capitalurile proprii ale firmei. Din punctul de vedere al partii de jos a bilantului, in absenta stocurilor, fondul
de rulment este acelasi cu excedentul creantelor si lichiditatilor ulterior epuizarii datoriilor pe termen scurt.
Intrucat datoriile pe termen lung sunt absente, iar capitalurile proprii si cele permanente se suprapun valoric,
fondul de rulment propriu este acelasi cu fondul de rulment net global, iar fondul de rulment strain lipseste.

v Necesarul sau nevoia de fond de rulment reprezintd acea componentd a fondului de rulment care este
folosita la nivelul ciclului de exploatare in vederea achizitiei suplimentare de stocuri sau a amanarii incasarii
unor creante de la clienti foarte importanti pentru firma, in scopul mentinerii satisfactiei lor. Indicatorul reliefeaza
echilibrul financiar pe termen scurt si este recomandat sa aiba o valoare inferioara fondului de rulment.

Tabelul 20. Necesarul de fond de rulment la Caravan Transport & Logistic SRL
in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021
Active circulante fara disponibilitati (lei) 17.602 92.396 19.953 18.233
Datorii pe termen scurt (lei) 30.496 28.335 22.958 27.159
Necesarul de fond de rulment (lei) -12.894 64.061 -3.005 -8.926
A Active circulante fara disponibilitati (lei) 74.794 -72.443 -1.720
A Datorii pe termen scurt (lei) -2.161 -5.377 4,201
A Necesarul de fond de rulment (lei) 76.955 -67.066 -5.921
| Active circulante fara disponibilitati (%) 524,92 21,60 91,38
| Datorii pe termen scurt (%) 92,91 81,02 118,30
| Necesarul de fond de rulment (%) -496,83 -4,69 297,04

n cazul firmei noastre se remarcd un necesar de fond de rulment negativ, cu exceptia anului 2019, cand
acesta are o valoare pozitiva si destul de ridicata, pe fondul amplificarii activitatii. Doar in acest exercitiu financiar
se inregistreaza un surplus de creante si lichiditati in raport cu datoriile pe termen scurt. in ceilalti ani, indicatorul
releva un excedent de resurse temporare, respectiv datorii pe termen scurt, neutilizate ce devanseaza volumul
de creante si lichiditati. Per total, necesarul de fond de rulment se pozitioneaza sub fondul de rulment, ceea
ce-i asigurd entitatii un echilibru financiar pe termen scurt permanent.

v’ Trezoreria netd se obtine prin confruntarea fondului de rulment cu necesarul de fond de rulment.
Aceasta constituie componenta din fondul de rulment care ramane sub forma de lichiditati la dispozitia firmei
dupa angajarea unei parti din ea in vederea finantarii de stocuri si creante. De fapt, trezoreria neta constituie
expresia echilibrului financiar curent al companiei.

Tabelul 21. Trezoreria neta la Caravan Transport & Logistic SRL in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021

Fondul de rulment (lei) 27.865 68.582 85.171 112.641
Necesarul de fond de rulment (lei) -12.894 64.061 -3.005 -8.926
Trezoreria neta (lei) 40.759 4.521 88.176 121.567
A Fondul de rulment (lei) 40.717 16.589 27.470
A Necesarul de fond de rulment (lei) 76.955 -67.066 -5.921
A Trezoreria neta (lei) -36.238 83.655 33.391
| Fondul de rulment (%) 246,12 124,19 132,25
| Necesarul de fond de rulment (%) -496,83 -4,69 297,04
| Trezoreria neta (%) 11,09 1.950,36 137,87

a5




e Nso,

o
S

Romania1e?

4
R auropz®

o o www.ceccarbusinessreview.ro
Nragiv 51"

n cazul nostru, prin coroborarea unui fond de rulment pozitiv cu un necesar de fond de rulment prepon-
derent negativ sa inregistreaza o trezorerie netd generoasa valoric, reprezentand un factor de rezilienta esential
pentru firma. Exceptie face anul 2019, cand, drept consecinta a unui volum ridicat al necesarului de fond de
rulment, trezoreria netd este redusa, insa totusi prezenta. Existenta perpetua a lichiditatilor la dispozitia compa-
niei 1i asigurd acesteia un echilibru financiar curent permanent. Putem conchide, astfel, ca entitatea analizata
se bucura de echilibru financiar la toate nivelurile.

v’ Capacitatea de indatorare exprima posibilitatea unei firme de a se finanta prin intermediul creditelor
bancare si se determina calculand o serie de indicatori sub forma de raporturi pe baza structurii de finantare
si a structurii financiare ale companiei. La baza capacitatii de indatorare stau doi indicatori: unul releva indato-
rarea globald (CIG), iar altul exprima indatorarea pe termen lung (CIT). Tn total existd patru raporturi, dous
pentru indatorarea globala si doua pentru cea la termen, care trebuie sa respecte conditiile impuse de patru
inegalitati, denumite norme uzuale bancare generale, valabile pentru toate societatile bancare. Pentru ca enti-
tatea sa aiba capacitate de indatorare, este necesar ca cele patru inegalitati sa fie indeplinite simultan.

Tabelul 22. Capacitatea de indatorare la Caravan Transport & Logistic SRL
in perioada 2018-2021

Respectarea normelor uzuale bancare
fici | Relati Icul 201 201 202 2021
Coeficientu elatia de calcu 018 019 020 0 2018 2019 2020 2021
CIG ji
Datorii totale 052 | 029 | 021 | 0,19 Da Da Da Da
<0,66 (2/3) Total pasiv
CIG D ji I
atorii totale _ 1,09 | 041 | 027 | 024 | Dpa Da Da Da
<2 Capitaluri proprii
CIT Datorii pe termen lung
<05 (1/2) Capitaluri permanente 0,00 0,00 0,00 0,00 Da Da Da Da
CIT D ji I
atorii pe termenUng | 65 | 000 | 000 | 000 | Da Da Da Da
<1 Capitaluri proprii

La firma analizata se remarca respectarea tuturor normelor uzuale bancare generale pe intregul interval
de timp luat in calcul. Astfel, compania are permanent capacitate de indatorare.

v Efectul de indatorare defineste rentabilitatea utilizarii unui credit bancar pe post de capital propriu
al firmei. Pentru ca un credit bancar sa fie viabil si rentabil pentru societate, este necesar ca rata dobanzii nego-
ciate pe an pentru acesta sa se pozitioneze sub rentabilitatea capitalurilor proprii, mai exact sub rentabilitatea
financiard a companiei. In acest caz se recomandi contractarea creditului, intrucat ar stimula activitatea entitatii,
manifestandu-se ca un efect de levier la nivelul sdu. Tn caz contrar, creditul nu este indicat pentru societate
deoarece i-ar inhiba activitatea, manifestandu-se ca un efect de ,maciuca”.

Tabelul 23. Efectul de indatorare la Caravan Transport & Logistic SRL
in perioada 2018-2021

Elemente Anul 2018 2019 2020 2021
Capitaluri proprii (lei) 27.865 68.582 85.171 112.641
Rata rentabilitatii capitalurilor proprii (%) 99,28 59,37 19,48 24,39
Credit potential (lei) Xt

Rata anuala a dobanzii creditului potential (%) Y2

Efectul de indatorare (%) 0,00 0,00 0,00 0,00

! Valoarea creditului potential pentru perioada dorita.
2 Dobanda anuald negociatd pentru creditul respectiv.
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pentru creditarea companiei in conditii sigure.

2 Concluzii si recomandari

La finalul demersului realizat redam cateva concluzii generale privind activitatea companiei analizate:

e absenta activelor imobilizate ca urmare a faptului ca toate mijloacele de transport sunt amortizate si
functioneaza peste durata normala de functionare, pe baza de expertize tehnologice;

e lipsa stocurilor, motivul fiind ca toti combustibilii si toate substantele de intretinere a autovehiculelor
sunt trecute direct pe cheltuieli la momentul achizitiei, fiind date imediat in consum;

e prezenta exclusiva in cadrul activului a creantelor si disponibilitatilor, lichiditatea fiind extrem de ridicata;

e finantarea in special pe baza de capitaluri proprii, asigurandu-i firmei stabilitate si autonomie financiara;

e utilizarea finantarii provenind din reinvestirea profitului ca sursa de finantare prioritara;

e absenta datoriilor pe termen lung, aspect favorabil, intrucat acestea sunt purtatoare de dobanzi;

e finantarea complementara pe baza de datorii pe termen scurt, avantajoase deopotriva prin gratuitate
(nu sunt purtatoare de dobanzi, ci rezulta din negocierea pe baza de contract sau mutuala cu partenerii) si prin
adaptarea lor la obiectul de activitate al firmei, aceasta manifestand un flux monetar rapid;

e lichiditate si solvabilitate supradimensionate, oferindu-i entitatii securitate financiara;

e echilibru financiar la toate nivelurile, mai ales in termeni de trezorerie, societatea fiind astfel extrem
de adaptabila la situatii de criz3;

e prezenta permanenta a capacitatii de indatorare si totodata a unui efect de indatorare deplin.

Conchidem venind cu urmatoarele recomandari:

e mentinerea strategiei de finantare cu precadere pe baza de autofinantare, respectiv reinvestirea profi-
tului, intrucat se dovedeste extrem de viabil3;

e perpetuarea modului de gestionare a trezoreriei, cu asigurarea echilibrului financiar;

e achizitia de noi mijloace de transport, mai performante;

e 0 gestiune a clientelei diferentiata in functie de importanta.
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